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U BOCILL REDLAT IM PLIDIR WOL

EROMODELISME, portc gqui s'ouvie sur
A ["aviarion, sur ce monde merveilleux dont

ont révé tous les hommes depuis les temps
les plus reculés.

Adromodélisme, 3 dix ou onze ans, cela consiste
4 découper des planchettes, assembler des baguettes
pour construite soi-méme un engin qui vole; 4
13 ou 14 ans, on modifie les plans, on discute finesse,
centrage, on tente de bartre les records, & 16 ou
18 ans, on veut souvent, i son tour, connaitre la
joie de glisser dans l'espace.

§i, aux yeux du Service de |'Aviation Légere ct
Sportive, ' Aéromodélisme a pour but d'éveiller la
vocation aéronautique, pout les maitres de I'Ecole
publique, il et un puissant levier, qui leur permet
de rendre leur enseignement plus vivant et plus
efficace. 11 suffit de voir des enfants au cours d'une
séance d'Afromodélisme pour se rendre compte de
P'intérét que ces exercices suscitent en ewx. Le travail
est expeuté avec le maximum de soin, les explications
sur les forces, les surfaces.., etc., qui avaient €te
dcoutées en classe réguliére plus ou moins distrai-
tement, sont suivies avec la plus grande attention,
5'il le faut, de lui-méme, 1'Aéromodéliste révisera
des formules de mathématiques, de physique, etc...,
poue construire ou améliorer le rendement de son

appazeil.
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Toujours 3 J'h'znt-t;u'rdt
de la recherche des méthodes
actives qui peuvent “ acerg.
cher " leurs Eldves, de nom-
breux mairres wtilisent |"Adng-
maddlisme  comese ' cenere
diintérét . Je recommande 3
ce sujet Uouvrage ; L. Arfation
— Cembre dimidrdt  seolaive: &
Lfre e iwefifadenr.

L' Adromodélisme,  activied
pré-aéronautique ow centre d'in.
térée scolaire, peut se pratiquer
& partic de 1o ou 11 ams. Les
appaceils & réaliser sont trés
divers ]:!l.:.nl:u.rs,_ avions 4
mdateat l"_:um-|'.‘|.'||:|-1.|.-i‘.'r mobomen-
déles, 1Fp-:l.|.'ci|5 pour val -
culsire conerdlé, radioguidss,
maquettes fixes, erc... Actuelle
ment pour limiver les pertes de
lewrs modides, les conseructeurs
sont obligés de limirer la darde
des vols.

La liste officielle des records
frangais, dont un certain nombre
sont aussi des records mon-
diaux, &5t en 1941 :

A GAUCHE : LIS DFAME DI LA CORSTRUE.
TEDN IT D4 meNTAGE DEF sobiull sl-
BT, — EW RS A GAUCHI @ UM = CRLCHI
TALFEON = IH COURE DI FOMTAGE, = CF
GUEIRE § AFFARIE, B BIBTANT



L ALROMODELISME

Planeiirs -
Dwrde - Bougueret, 4 Chelles, 8 juille 1941,
1 h. 1h min.
Aftitwde @ Bougueret, 3 Chelles, B juiller 141,
1.300 m,
Dirtamce = Varache, Moiselles, z1 juille 1945,
o8 km. Tio.
Avions & moteurs en caoutchouc :
Dwrde ¢ Chabot, en 1939, 31 min, 6 sec.
Digtance : Pabois, 26 km.
Iiterse @ Daurelle, en 1938, 486 km.fh,
Motomodéles :
Durfe  : Ducrot, 3 Chelles, 17 juin  1gas,
5 N, 47 $6C.
Distance : Ducrot, & Chelles, 27 ol 194y,
45 km.b,
Altitade : Vaysse, 4 Chelles, 17 juin 1945,
t.B50 m.
[tesee : Max Plan et Gladicux, octobre 1945,
458 km./h.

Vol circulaire :
2,5 4 3 ¢c., Labarde 19z km./h.
y & 10 cc., Docteur Millet 212 km,/h.

Dhans nos écoles, 1l ne saurait étre question d'en-
trer en compétition avec les détenteurs de ces records
qui sont des spécialistes; cependant jai wu des
appareils construits entiérement par des éléves, réali-

HEOELE D FERFORHANCE |
PNTERGURE, T =, 37,

HGOILE O ENTRANEFENT
EH OPARTIE CONGCU PAR LELEVE,
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ser de véritables performances. Un

I D. so, planeur
de débur, disparait & "horizon aprés un vol de :Fn mifn.,

Un petit avion 4 moteur caout
B kilométres du point de :l.ﬁpql-:-]:_nur PR S

Les apparcils réalisés par nos jeunes modélistes
sont en majorité des planeurs, mais ils construisent
aussl quelques avions 4 moteur caoutchoue et quel-
ques automodiles,

(Lommencer per faire construire des plancurs
présente des avantages certains: le modéle réduit
nhtmq et peu colteux, moins fragile et permet
d'étudier plus facilement le réglage et les conditions
du vol. 1l faut d'ailleurs graduer les difficultés qui
vont se présenter successivement 3 I'éléve. Pour
débuter, choisir un type simple : aile recrangulaire,
fuselage plat.

Le découpage des nervures une 4 une, i la Jame
de rasoir, rebute parfois les modélistes: s'il est
possible de faire réaliser par un grand éléve en une
seule opération 1o 1§ nervures i la scic 3 découper,
le résultat obtenu par un déburant serait désastreux.
Un collégue a d"ailleurs résola le probléme en décou-
pant lui-méme, & la scie 4 ruban, et par bloc de 20
ou 30, les nervares des appareils que construisent
se5 24 élives,

Quand le modéliste aura réalisé plusieurs types
d'appareils, il sera alors possible de lui demander
d'en * inventer ™ un & son tour. Le maitre le gui-
dera dans ses recherches | les proportions 4 observer,
les fcueils A Eviter.

HOTOHOOELE 08 28 cm b FOUR
WO CmEuLAIKE




M pras clwrelwer 3
“woir * trop grand ou
rrop complique, un appa-
reil simple qui se consTru
Facilement donne toujours
les meilleurs e&sulrats,

Les modéles  réduirs
n'ont pas de gouvernes,
leur stabilité  doic  &ore
parfaire. Ce résuliar sera
obrems :
1® en modifiant la post-

tion de [aile (déplace-

ment du  ceatre  de
pousiée);

2° en augmentant ou dimi-
meant le lest (déplace
ment du  eentre  de
gravité};

39 en faisant varier I"angle
d'incidence du  plan
fixe,

La seabilivé larérale est
réalisée par les dérives er
la perfection des formes,
Bien faire sécher sur cales
ailex er srabilisareur.

Le motomodéle pré-
sente un intérér  supplé-
mentaite par le montage
et le réglage de son mo-
teur. Ces petits moteurs
dont la eyvlindeée 3t com-
prise entre I et 1o oC. O
une puissance de 1/z3%
1fzev. Unmoreurde 2 8cc.,
par cxemple, pése 140 g.,
il 2 98 mm. de hauteur,
s mm.  d'aldsage, une
course de 14 mm. et
développe gf100® de ov. &
4.800 tours/minute, Le
carburant urilisé est |"éther
ou le méthanol additionné
d'huile de ricin.

Le choix du moteur
dépend de I'appareil a
réaliser, pratiquement on
compte 1 <c. de cylindrée
par 10 dmz de surface.
On adopee aussi de préfé-
rence ceux qui fonction-
nent par auto-allumage ou
par bougie incandescente
(glow plug) constituée par
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[T ] !'1|m11unr |mr|-.'- AL e
par le passage d'un cou-
rant au moment de o mise
en marche du mastedr,
5ilaxe de 1"hélice passe
par le centre de gravieé
de |"appareil, il n'v a pas
lieu de madiber I"équilibre
longitudinal du plancur,
rieais &i "axe est on dessows
il faut tenir compte du
moment cabreur qui est
crdd r oen dessus, du meo-
ment  piqueur.  Quand
I"hélice tourne, Mair réagit
sur les pales et cette réac-
Hion € transmet 4 tout
I"appareil qui rend i tour-
e en sent inverse duo
mouvement de Phélice;
ce couple de renversement
est  d'autant plus prand
que "hélice est grande et
tourne lentemnent. Pour le
vol circulaire, en parti-
culier, on coerige en incli-
nant légérement |'axe de
graction sur le coté.

Le réglage du maoto-
madéle doit &tre fair avec
le maximum de précision.
1l faut commencer par ob-
tenir un plané impeccable
sans mettre le moteur en
marche, sinon le premier
essai risque de sc termi-
ner par la destruction phas
ou moins compléte de "ap-
pareil. Le prix des moteurs
(plus de 3.000 fr.) limite la
construction des automo-
déles dans nos écoles.

L' Aéromodélisme st
asser souvent considéeé
comme un jeu. Clest peut-
étre wvrai, si le travail se
réduit au simple montage
d'une boite de construc-
tion achetdée dans le com-
merce. Pourtant ["éduca-
teur sait Putiliser pour le
développement manuel,
intellectuel et moral de
ses Eléves,

Ordre, soins, précision,
doivent &tre apportés au
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tracé du dessin et 4 la réalisation du modile qui
demande o, 100 ou 190 heures de travail, Exercice
de travail manuel de premier ordre, qui obli I*éleve
i étudier un plan, 3 le comprendre, parfois & le
reproduire 3 une é&chelle donnde, puls & découper
les nervures, les couples,... ete., et enfin i les assem-
bler. Tous les éléves ne réussissent pas au prefmier
essal; quelgques-uns s'arrétent par mangque de cou-
rage, mais la majorité d'entre eux acquitrent peu
i peu une habileté manuelle et une sbreté d'exéou-
tion, qui se retrouvent dans les autres exercices
scolaires.

A ce travail manuel proprement dit s'ajoutent

des questions de mathématiques, physique, méca-
nique, géographie, etc..., que le maitre peut précises
4 ses éléves au cours des séances de construction.
Surface d'une aile, rapport poids/surface. Centre de
gravité... Recherche du cumulus naissant qui va
peut-étre * pomper ” leur appareil. Emde des
lignes aériennes, etc...
1l faut rester concret, surtout avec les jeuncs
¢léves. Par exemple la finesse sera définie simplement
en divisant la distance horizontale parcourue par la
hauteur i laquelle le modéle a été lancé. Expérience
facile 3 réaliser sur le terrain et qui permetira au
roaitre de faire comprendre aussi les termes vitesse
hotizontale, vitesse de descente, vitesse sur trajec-
Wwire; de montrer que, pour deux planeurs ayant [a
méme finesse, cest le plus lourd qui 2 la vitesse la
plus importante sur la trajectoire.

Enfin la section d’Aéromodélisme constitue une
E':;l'-"illﬂ'l:; méme si chaque £léve construit son appazeil,
© & par groupe que a réalisation est obtenue. Pas
de jalousie : le modéliste qualifié conseille et encou-
fage le déburant, le plus habile aide son camarade
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pour un travail délicat. L'esprit de solidarité se
précise; aprés chaque séance, outillage et le maté-
riel sont ramassés et mis en place; la discipline
librement accepade, est méme considérée comme
nécessaire.

La récompense de leurs efforts, les éléves la
trouvent dans une exposition bien réussie, une visite
sur le terrain d'avistion le plus proche, les succs
de la section aux compétitions aéromodélistes,

Dés 1947-38 des sections scolaires d'aéromodé-
lisme existaient dans un certain nombre d'écoles de
France — Seine, Seine-et-Oise, Indre, etc... Quelgques
concours départementaux en réunissaicat les éléves
sélectionnés, Clest ainsi que le jeune Boitard, d'lssou-
dun 1 le 30 octobre 1938 la Coupe dépar-
tementale de 'UF.O.LEP. devant 43 concarrents
avee un vol de 55 secondes; coupe offerte par la
Fédération de IIndre et remise au vainqueur pat
I'laspecteur Primaire de Chiteanroux qui présidait
la réanion. .

En 1941, les Ecoles publiques groupent plus de
15.000 modélistes appartenant aux B0 sections
C L.AP. de la Ligue de I'Enseignement. Si un tel
développement prouve le dévoucment des maltres et
Penthousiasme des éléves, il n'a pu e possible

"ep raison du fait que le C.L.AP. 2 su faire un
sout homogéne des nombreuses Initiasives dispersées
et grice 4 I'aide financitre des Fédérations Départe-
mentales, & la répartition dc_ n}a't-‘.n:] et outillage
gratuit par le Service de I'Aviation Légére et Spor-
tive, et 4 I'appui bienveillant toouvé par les Dhélé-
gués CL.AF. auprés de |' Administration.

Lucien LEYRAUD,
Pofiam ot G e e i,
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